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Anderungsmanagement

Version Anderung Datum | Org.Einh. | Bearbeiter

11 Gleisbogenradien < 25 m kein Neubau,

nur noch Bestand 08.02.12 | NT31.1 Ferchland

Verteiler:

Als Papier:
TAB
NT4
NT4.03
NT3
NT31
NT41
NAO3

Elektronisch: im VGF-Intranet

Anweisungen BOStrab / Infrastruktur

Aktuelle Ausgabe: Version 1.1 Stand: 2012-02-08 DA -1-001
Erstausgabe: Version 1.0 Stand: 2010-05-01
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Soll-und Betriebs-Male fur die Gleisanlagen im Schienennetz And. Lutz 34.12.2011 Stand: Jan. 2012]
der Verkehrsgesellschaft Frankfurt am Main VGF Anpassiing Laitkantnabistend Rev. 1.02|
Tabelle A: Streckengleis 60R2 (Ri60N), 59R2 (Ri59N) oder 49E1 (S49)
Galtigkeitsbereich: Spurweiten-MeBebene A [mm)]: -14
Fahrzeugtypen Ptb/Pt. U2, U3, U4, U5, R-Wagen. S-Wagen,
Achsabstand: 1750-1950 mm, Raddurchmesser: 510-740 mm, Radprofil: RN02.208 Fertgungato eranzen [m)
Radriickenabstand 1380 mm +0/-3 Spurweite S [mm}: +2/-2
Gleise und Gleisanlagen mit R<25m dirfen nur von Str bahnfah gen befahren werden!
1, Leitflankenfihrung 2. 3. Ambivalente Fithrung
-
s
A
1. Leitflankenfiihrung 2. Fahrflankenfiihrung 3. Ambivalente Fuhrung
] L () i =
Gleisbogen. | Spurweite Leitweite * Rillenweite Spurwaite Leitweite ™ Rillenweite Spurweite | Rillerwelts
Radius Gber W Radlenker Herzstick uber W g Radlenker Herzstick
R [m] S [mm] Le [mm] Wp [mm)] Wy [mm] 3 [mm] Lg [mm] We [mm] Wy [mm) S [mm] Womm]
Soll-MaBe: === keine MaBnahmen
Bestand 218 1.433
225 1.433
2 230 1.433
el
2 250 1.433
z =100 1.433
=150 1.433
Wirtschaftliche Toleranz (SRyg): === Instandsetzung bis zur nachsten Regelinspsktion einplanen
218 1.440
- 225 1.440
g‘* 230 1.440
§ =50 1.440
o 2100 1.440
° = 150 1.440
|
% Sicherheitsrelevante Toleranz (SRyy): === Absichemde Manahmen vomehmen
= 218 1.445
=]
] 225 1.445
@ = 1
2 230 1.445
250 1.445
2100 1.445
=160 1.445
1. Leif o 2. Fahrflankenfihrung 3. Ambivalente Fiihrung
Spurweite Rillenweite L:i:;a'::‘e‘;\- Spurweite Rillenweite L:I:::::;'- Spurweite Rillenweite L:“:::::L"’
S [mn] W_[mm] K Imm] S [mm] W [im] K [mm] S [mm] W [mm) K [mm]
Minimal zul4ssige Werte (SRg) === Sofortige Instandsetzung, Sperrung
218 1.424 25 .
225 1.423 23 -
230 1.424 22 -
- 250 1.424 21 -
ﬁ =100 1.425 21 -
E 2150 1.426 21 -
E, Maximal zulissige Werte (SRgs) === Saofortige Instandsetzung, Sperrung
I5) >18 1.455 1.370
225 1.455 1.372
230 1.455 60 1.374
=50 1.455 1.376
=100 1.455 1.377
z 150 1.455 45 1.378
Tabellenregister:
i Tabelle A [Steckengies, Schienenprofil 0RE und 43E 1
Hinweise: — —
* Ausbiidung der Leit- und Fahrflanken nach VDV-Oberbaurichtiinien | Tabelle B [Weichen und Kreuzungen, “ignol, 0 und 10 mm u. GFT
* Ist der Abstand zwei gegenuber liegenden Kerzstlicke (EH} in Gleisidngsrichtung Tabelle C_|Weichen und Kreuzungen, Tiefrile-Tiefrile
klginer als 1.900 mm, so sind diese Herzsticke ais Doppelte Herzstucke zu behandeln Ts . N i e
(1} Leltweite ulser die Herzstickrille messen abelle Yieichen und Kreuzungen. Flachrille-Flacbrile
(2) Leitweite Uber die Radlenkerrille messen Tabelle E |Weichen, Flachri e-Tiafrille
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Soll-und Betriebs-MalRe fur die Gleisanlagen im Schienennetz Sind. Lutz BY. 12:201 1z Stand: Jan. 2012)
der Verkehrsgesellschaft Frankfurt am Main VGF (Anpassiing Leifxanfenabstand Rev. 1.02
Tabelle B: Weichen und Kreuzungen, 49E1 (S49), Radlenker 0 und 10 mm liber GFT
Glltigkeitsbereich: Spurweiten-Mefiebene A [mm]: -14
Fahrzeugtypen Ptb/Pt, U2, U3, U4, U5, R-Wagen, S-Wagen.
Achsabstand: 1750-1950 mm. Raddurchmesser: 510-740 mm, Radprofi: RN02.208 L eranzen [mmj.
Radriickenabstand 1380 mm +0/-3 Spurweite S [mm]: +2/-0
Gleise und Gleisanlagen mit R<25m diirfen nur von Strassenbahnfahrzeugen befahren werden! Rillenweite Radlenker W g [mm]: +1/-0
Rillenweite Herzstiick ' . [mm]: +1/-0
1. Leitflankenfithrung 2. Fahrflankenfiihrung 3. Ambivalente Fithrung
Merqmal: 43 an der Merkma': HE ar der Merkrsl: Kene ausgeprigte Suhrung)|
Aufznbogenschene innenbegenschiene Gesignet: Doppeite —erzsilcke in
Geeignet fin: E= ven Snfachan Geeigret fir EH von Kreszungen. EH im gerazen Gleis,
‘Weichen, Aullencogenwechen, innenbegenweichen E= wenn cer Abstand zweier
nnenbogenvizicnen (rur Zus ggle s) Inur Stamrmgleisi gegeniberliegender HE =
und ZH von Kre.zungen Langerchiung kleiner 180T mm ist
‘ ‘ T — ‘ g,
We A W wu [y
Inwpabugrmehiens ) I Sufiendogen e humne Tnmembugrasedeivme LR ToFenbipensclitene
5 kY
5 Inmenbogernschione Anpenbogenschiene
1. Leitflankenfiihrung 2. Fahrflankenfiihrung 3. Ambivalente Fiihrung
{n 3 12 i ite 1%
oleisbogen- | Spurweite | LSTWelte ' Rillenweite Spurweite | Seitwelte Rillenweite Spurweite | Rillenweite
Radius iber Wiy Radlenker Herzstick uber W g Radlznker Herzstick
R [m] S [mm] Lw [mn1] We [mn] W [mm] S [mm] Lg [mm] Wg [mm] Wy ] S mm] W onim]
Soll-MaBe: === keine Malnahmen
3 =50 1.433 1.405 28 33 1.429 1.392 28 37 1.433 31
_§ =100 1.433 1.405 28 33 1.429 1.393 27 36 1.433 30
z =180 1.433 1.405 28 33 1.429 1.393 27 36 1.433 30
g Wirtschaftliche Toleranz (SRyq): == Instandsetzung bis zur ndchsten Regelinspektion einplanen
g 250 1.440 1.402 33 38 1.436 1.397 33 42 1.440 36
©
E’ =100 1.440 1.402 33 33 1.436 1.398 32 41 1.440 35
,2 > 150 1.440 1.402 33 38 1.436 1.398 32 41 1.440 35
% Sicherheitsrelevante Toleranz (SRy;y): === Absichernde Malnahmen vomehmen
% =50 1.445 38 43 1.441 38 47 1.445 41
g =100 1.445 38 43 1.441 37 46 1.445 40
> =180 1.445 38 43 1.441 37 46 1.445 40
1. Leitflankenfiihrung 2. ihrung 3. Ambi Fithrung
Spurweite | Rillen-weite’™ L:s:::‘?' Spurweite | Rillen-weite'™ L:l::::;?' Spurweite | Rillen-weite®® L;i::‘t::;;"
S [mm] W [mm] K Imm] S [mm] W [mm] K [mm] S [mn] N [mm] K [mm]
Minimal zulassige Werte (SRg) === Sofortige Instandsetzung, Sperrung
=50 1.426 22 - 1.423 22 - 1.428 22 -
% =100 1.426 21 - 1.424 21 - 1.428 22 -
E =180 1.425 21 - 1.425 21 - 1.428 22 -
§ Maximal zulissige Werte (SRg:) === Sofortige Instandsetzung, Sperrung
Q =50 1.450 50 1.379 1.450 50 1.373 1.450 50 1.374
=100 1.450 50 1.379 1.450 50 1.374 1.450 50 1.375
=150 1.450 50 1.378 1.450 50 1.375 1.450 50 1.375
Hinweise: Tabellenregister:
* Ausbildung der LEIt-‘ und Fahrﬂan_ken nach \'D\f-q!)enaaurlcptllnxep . Tabelle A |Streckengle's, Schienenprofil G0R? und 43E 1
* ist der Ahstand zwei gegenuber liegenden Herzstiicke {EH} in Gleislangsrichtung
kleiner als 1.900 mm, so sind diese Herzstiicke als Dappelte Herzstiicke zu behandeln |__Tabelle B [¥e chen und Kreuzungen, *ignol, 0 und 10 mm 4. GFT
(1} Leitweite (ker die Herzstickrille messen Tabelle C |VWeichen und Kreuzungen, Tiefrile-Tiefrille
(2} Leitweite Uker die Radlenkerrille messen — N
{3) Fiir Rillen mit 45 mm iberhdhten Radlenkern ist Tabelle D [Weichen und Kreuzungen, Flachrille-Flachrile
die Rillenweite W um 10 mm zu erhdhen! Tabelle E  |Weichen, Flachrle-Tiefrille
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Soll-und Betriebs-Mafe flr die Gleisanlagen im Schienennetz And. Lutz 34.12.2011 Stand: Jan. 2012)
der Verkehrsgesellschaft Frankfurt am Main VGF Anoassung Leitiantensbsiand Rev. 1.03
Tabelle C: Weichen und Kreuzungen, Tiefrillenanlagen, R= 10 mm
Gultigkeitsbereich: Spurweiten-MeBebene A [mm]:
Fahrzeugtypen Ptb/Pt, U2, U3, U4, U5, R-Wagen, S-Wagen,
Achsabstand: 1750-1950 mm. Raddurchmesser: £10-740 mm, Radprofit: RNC2.208 Fertigungstoieranzen:
Radriickenabstand 1380 mm +0/-3 Spurweite S [mm]: +0/-2
Gleise und Gleisanlagen mit R<25m diirfen nur von Strassenbahnfahrzeugen befahren werden! " i w 414
W [mm]: 1/-0
W [mm): +1/-0
1. Leitflankenfithrung 2. Fahrfiankenfiihrun, 3. Ambivalente Fiihrun, \
Wersmal. 45 an der ek na < HE ar dar Kerkms: Fere susgepripta ~uhr.ng| 4
Aufiznbogznsch 2ne innenbegenscriene Gezigne:: Doppsite =erzsticke in . \
Gesignat i E= von S nfachen Seeignet fir EH von Kre.z~gen. EH im gerazen Gle's, AN PP
inmerbegenweichen £~ wenn cer Abstand zweier ~
n " inur Starreigleisi gegeniberiegerder HE -
und £H von Kre.zungen Lings chiung Kleingr *R0C mr ist \
] s S
"we nu Wi K Wt
Fiheniobloe Wrfiominngerne e Fomcmboipnse e didinkasonsihiomn Inmenbuensehivne Anflonbogemschione
1. Leitflankenfiihrung 2, Fahrflankenfuhrung 3. Ambivalente Fuhrung
i ]
Gleisbogens Spurweite Leitweite Rillenweite Spurweite Leitweite p
Radius Giber Wy Radlenker Herzstick uber Wg Radlenker Herzstuck
RIm] S [mm} Ly [mm] We, [mm) Wi [mm] S [mm] Lp, [mm] W [mm] Wy (M) S [mm] Woimm]
Soll-MaRe: === keine MaRnahmen
Bestand | =18 1.433 1.406 27 37 1.428 1.388 31 40 1431 32
228 1.433 1.408 25 36 1.429 1.390 30 39 1.431 31
E z30 1.433 1.409 24 35 1.429 1.391 29 38 1.431 30
3 =50 1.433 1.410 23 34 1.430 1.393 28 37 1.431 29
z =100 1.433 1.410 23 34 1.430 1.394 27 36 1.431 28
=180 1.433 1.409 24 34 1.431 1.395 27 36 1.431 28
Wirtschaftliche Toleranz (SRyq): == = Instandsetzung bis zur néchsten Regelinspektion einplanen
218 1.440 1.403 32 42 1.435 1.393 36 45 1.438 37
= =26 1.440 1.4056 30 41 1.436 1.395 35 44 1.438 36
9 =30 1.440 1.406 29 40 1.436 1.396 34 43 1.438 35
5 250 1.440 1.407 28 39 1.437 1.398 33 42 1438 34
E: =100 1.440 1.407 28 3% 1.437 1.399 32 41 1438 33
,S z 160 1.440 1.406 29 39 1.438 1.400 32 41 1.438 33
V
% Sicherheitsrelevante Toleranz (SRyp): === Absichemde Mafnahmen vomehmen
elevante Toleranz (SR} =22 Absichemde Malnahimen vomel
= =18 1.445 - 37 47 1.440 - 41 50 1.443 42
o 225 1.445 - 3% 46 1.441 i 40 49 1443 4
g =30 1.445 - 34 45 1.441 - 39 48 1443 40
=50 1.445 - 33 44 1.442 - 38 47 1443 39
=100 1.445 - 33 44 1.442 - 37 46 1443 38
=160 1.445 - 34 44 1.443 - 37 46 1443 38
1. Leitflankenfiihrung 2. Fahrilankenfiihrung 3. Ambivalente Fiihrung
Spurweite | Rillenweite Lj:::::;;n' Spurweite | Rillenweite L:S::;TA Spurweite | Rillenweite LT;:::::;:"
S [mm] W mm] K [mm] S [mm] W [mm] K [mm] S [mm] W [mn) K _Imm]
Minimal zulassige Werte (SRg) === Sofartige Instandsetzung. Sperrung
=18 1.429 25 - 1.425 24 - 1.427 25 -
226 1.429 24 - 1.425 24 - 1.427 24 -
=30 1.430 23 - 1.426 23 - 1.428 23 .
- =50 1.430 22 - 1.427 22 - 1.428 22 -
. =100 1.429 22 - 1.427 22 - 1.428 22 -
E =150 1.428 22 - 1.428 22 - 1.428 22 -
E, Maximal zulassige Werte (SRgs) === Sofortige Instandsetzung, Sperrung
6 218 1.450 50 1.374 1.450 50 1.370 1.450 50 1.372
=25 1.450 50 1.376 1.450 50 1.372 1.450 50 1.374
=30 1.450 50 1.378 1.450 50 1.375 1.450 50 1.376
250 1.450 50 1.379 1.450 50 1.376 1.450 50 1.378
=100 1.450 50 1.380 1.450 50 1.378 1.450 50 1.379
2 160 1.450 50 1.379 1.450 50 1.379 1.450 50 1.379
Tabellenregister:
—— Tabelle A [Streckengleis, Schienenprofil 60RZ und 43E1
* Ausbildung der Leit- und Fahrflanken nach VDV-Oberbaurichtiinien Tabelle B |Weichen und Kreuzungen. \ignol, 0 und 10 mn: u. GFT
* Ist der Abstand zwei gegenuber liegenden Herzsticke (EH) in Gleisidngsrichtung Tabelle C  |Weichen und Kreuzungen. Tiefrile-Tiefrille
kleiner als 1.900 mm, s0 sind diese Herzstucke als Doooelte Herzsticke zu behandeln [ b lw _ - ) )
{1} Leltwelte (ber die Herzstickrilie messen abelleD _}weichen und Kreuzungen. Flachrile-Flachrile
(2) Leitweite uber dig rille messen Tabelle E _|Weichen, Flachri e-Tlefrille
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Version 1.0
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Soll-und Betriebs-hMaRe fur die Gleisanlagen im Schienennetz
der Verkehrsgesellschaft Frankfurt am Main VGF

And. Luiz 37.12.2C11:
|£npassung Leitsantensbstand

Stand: Jan. 2012

Rev. 1.02]

Glltigkeitsbereich:
Fahrzeugtypen Ptb/Pt. U2, U3, U4, U5, R-Wagen, S-\Wagen.
Achsabstand: 1750-1950 mm, Raddurchmesser: 510-740 mm, Radprofil: RN02.208
Radriickenabstand 1350 mm +0/-3
Gleise und Gleisanlagen mit R<25m diirfen nur von Strassenbahnfahrzeugen befahren werden!

Tabelle D: Weichen und Kreuzungen, Flachrille-Flachrille, 18 mm, R=10 mm

Spurweiten-MeBebene A [mm]:
Ferbgungsto'eranzen [mm]:

Spuryeite S [mm}:

+0/-2

Rillenweite Rad

lenker Wg [mm]:

+1:-0

ite Herzstlck W . [mm]:

+1/-0

ererral: 45 an
Aukenbogensch:

fen

i

1. Leitflankenfihrung

fer
zne

LEH
zogenwe chen,

nnenbogemweicnen inur Zwe ggle s
und £H von Kre.zungen

2. Fahrftankenfihrun
TEma HE an aar
~iene
Geeignet fur EF von
In~enbogenweichen

mar
innenbogensc:

inur Starrmgleist

|Geeigne:: Doppe!

Kreuzingen. EH im
E= wenn zer Abstand zweier
gegenilba-liegender HE =

Langs- chrung Kletner “B0C e ist

* Ausbildung der Leit- und Fahrflanken nach VD\-Oberbaurichtiinien
* st der Abstand zwei gegenuber liegenden Herzstiicke {EH} in Gleisiangsrichtung

kleiner als 1.900 mm, so sind diese Herzstiicke als Doppelte Herzstiicke zu behandeln
(1) Leitweite Ozer die Herzstickrille messen
i2} Leltwelte (ber die Radlenkerrille messen

Tabelle B

Wechen und Kreuzungen, “ignol, 0 und 10 o~ (.

~ >
v ! Wit s v
Incaiegymenias PPSp——
1. Leitflankenfiihrung 2. Fahrflankenfiihrung 3. Ambivalente Fihrung
itweite " Rillenweite Leitweite @ Rillenweite
G';:::?f:n' Spurwelte L;Ib‘: ::: Radlenker T Herzstiick v vber W Racdlenker Herzstick "
R[m] S [mm] L [mm] Nr [mm] Wi [mn] 3 [mm] Lg [mm] Wa [mm] Wy [mm] S imm] W mm)
Soll-Mafle: === kaine Manahmen
Bestand z18 1.434 1.406 28 36 1.429 1.389 28 40 1.430 31
225 1.433 1.407 26 35 1.429 1.390 27 39 1.429 29
g =30 1.432 1.408 24 34 1.429 1.391 26 38 1.428 28
g 250 1.432 1.409 23 33 1.429 1.392 25 37 1.428 27
Zz 2 100 1.432 1.409 23 33 1.429 1.392 25 37 1.428 27
z 160 1.432 1.408 24 33 1.429 1.391 25 38 1.428 27
Wirtschaftliche Toleranz (SRyg): #= = _Instandsetzung bis zur nichsten Regelinspektion einplanen
z 218 1.441 1.403 33 41 1.436 1.394 33 45 1.437 36
uNJ 225 1.440 1.404 3 40 1.436 1.395 32 44 1.436 34
E =30 1.439 1.405 23 39 1.436 1.396 31 43 1.435 33
5 =50 1.439 1.408 28 38 1.436 1.397 30 42 1.435 32
6 =100 1.439 1.405 28 33 1.436 1.397 30 42 1.435 32
= z 1560 1.439 1.405 29 38 1.436 1.396 30 43 1.435 32
% Sicherheitsrelevante Toleranz (SRyp): === Absichernde Malinahmen vornehmen
] 218 1.446 - 38 46 1.441 - 38 50 1.442 41
f =28 1.445 - 36 45 1.441 - 37 49 1.441 39
8 =30 1.444 - 34 44 1.441 - 35 48 1.440 38
% =50 1.444 - 33 43 1.441 - 35 47 1.440 37
> =100 1.444 - 33 43 1.441 - 35 47 1.440 37
2 160 1.444 - 34 43 1.441 - 35 48 1.440 37
1. Leitflankenfiihrung 2. Fahr ung 3. Ambivalente Fithrung
Spurweite Rillenweite L:i:(:‘:;:"' Spurweite Rillenweite L::::;Z"- Spurweite Rillenweite L:i::::,:"
S [mm] W [mm] K _imm] S [mm] W [mm] K _[mm) S [mm] N [mm] K _[mm]
Minimal zulssige Werte (SRg) === Sofartige Instandsetzung, Sperrung
218 1.429 24 - 1.423 23 - 1.427 23 -
226 1.428 22 - 1.422 21 - 1.426 22 -
230 1.427 20 - 1.422 20 - 1.426 20 -
% 2 50 1.427 19 1.422 20 - 1.426 20 -
2 =100 1.427 19 - 1.423 19 - 1.426 19 -
s =160 1.426 19 - 1.424 19 - 1.426 19
§ Maximal zuldssige Werte (SRgs) === Sofortige Instandsetzung, Sperrung
& 218 1.450 50 1.376 1.450 50 1.372 1.450 50 1.374
o =26 1.450 50 1.378 1.450 50 1.374 1.450 50 1.376
230 1.450 50 1.379 1.450 50 1.376 1.450 50 1.378
=50 1.450 50 1.381 1.450 50 1.378 1.450 50 1.379
=100 1.450 50 1.381 1.450 50 1.379 1.450 50 1.380
=160 1.450 50 1.380 1.450 50 1.380 1.450 50 1.380
Tabellenregister:
Hinweise: Tabelle A |Streckengle’s, Schiensrprofil 60R2 und 43E 1

GFT

Tabelle C

¥Weichen und Kreuzungen, Tiefrile-Tiefrille

Tabelle D

Tabelle E

Weichen und Kreuzungen. Flachrille-Flachrile
‘Weichen, Flachrle-Tiefrile

Aktuelle Ausgabe:
Erstausgabe:

Version 1.1

Version 1.0
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Soll-und Betriebs-MaRe fur die Gleisanlagen im Schienennetz And. Lutz 37122011 Stand: Jan. 2012
der Verkehrsgesellschaft Frankfurt am Main VGF Anpassung Leitkantenabstand Rev. 1.02
Tabelle E: Weichen, Tiefrille (60R1)/Flachrille (18 mm R=10mm)
Gultigkeitsbereich: Spurweiten-MeBebene A [mm]:
Fahrzeugtypen Ptb/Pt, U2, U3, U4, U5, R-Wagen, S-Wagen.
Achsabstand: 1750-1950 mm, Raddurchmesser: 510-740 mm, Radprofil: RN02.208 Fertigungstoleranzen jrm}:
Radrtickenabstand 1380 mm +0¢-3 Spurweite S [remj: +0/-2
Gleise und Gleisanlagen mit R<25m diirfen nur von Strassenbahnfahrzeugen befahren werden! Rillenweite Radlenker 4 g [mm]: 2170
Rillenweite Herzstiick W o [mm]: +1:/0
1. Leitflankenfithrung 2. Fahrflankenfiihrung 3. Ambivalente Fithrung
[Feremal: 45 ander | ]
Aufisnbogensshizne
Geeignet fir: E< ven Snfachen
‘Weizhen, Aulentogenwe cher,
nnenbogenwsicnen inur Zwe ggle s}
und £H von Kreuzungen
)
. 11
R L
1. Leitflankenfiihrung 2. Fahrflankenfiihrung 3. Ambivalente Fiihrung
ite 11 i ite 12 i
Gleisbogen- Spurweite Leitweite Rillenweite Spurweite Leitweite Rillenweite Spurweite Rillenweite
Radius Gber Wy Radlenker Herzstiick dber Wg Radlenker Herzstick
R [m] S [mm] Le [mm] We [mm] We [mm] 3 [mm] Lg [mn7] Wa [mm] Wy [mm] § [mm] W mm]
Soll-Mafle: === keine Malnahmen
Bestand 218 1.434 1.406 28 37
=28 1.434 1.407 27 36
§ 230 1.434 1.408 2 35
8 =50 1.434 1.409 25 34
= =100 1.434 1.409 25 34
=150 1.434 1.408 26 34
Wirtschaftliche Toleranz (SRygq): = = _Instandsetzung bis zur ndchsten Regelinspektion einplanen
= 218 1.441 1.403 33 42
o =05 1.441 1.404 2 41
2 [z20 1441 1.408 31 40
E 250 1.441 1.406 30 39
(_JJ =100 1.441 1.405 30 39
= 2150 1.441 1.405 31 39
% Sicherheitsrelevante Toleranz (SRym): = == Absichernde Malnahmen vomehmen
g =218 1.446 - 38 47
I =25 1.446 - 37 46
2 =30 1.448 - % 45
& 250 1.446 : 35 44
> 2100 1.446 - 3 44
=150 1.446 - 36 44
1. Lei iihrung 2. Uhrung 3. Ambivalente Fiihrung
Spurweite RiIIeTr;;veile L?:‘:;::‘? Spurweite Rillenweite L:i;:::tnzn' Spurweite Rillenweite Lf::::::l?‘
S [mm] W [mm] K [mm] S [mm] W [mm) K [rm] S [mm] W [mm] K mm]
Minimal zulassige Werte [SRg.) === Sofortige Instandsetzung. Sperrung
=18 1.428 25/24 -
226 1.428 24/22 -
=230 1.427 23120 -
3 =50 1.427 22119 -
‘{t, 2100 1.427 22119 -
s =150 1.426 22119 .
N
z Maximal zulassige Werte {SRgs) === Sofortige Instandsetzung. Sperrung
& =18 1.450 50 1.375
o 225 1.450 50 1377
230 1.450 50 1.379
=50 1.450 50 1.380
=100 1.450 50 1.380
2150 1.450 50 1.379
Tabellenregister:
Hinwelse: Tabelle A |Streckenglieis, Schienenprofil E0R2 und 43E1
* Aushildung der Leit- und Fahrflanken nach VD\-Oberbaurichtlinien Tabelle B |Weichen und Kreuzungen, Vignol, @ und 10 mm 4. GFT
* st der Abstand zwei gegenuber liegenden Herzstiicke {EH) in Gleisldngsrichtung Tabelle C |Weichen und Kreuzungan, Tiefrile-Tiefrille
kleiner als 1.900 mm, so sind diese Herzstiicke als Doppelte Herzstiicke zu behandeln TabelleD | _
(1} Leitweite Uber die Herzstiickrille messen abelle Weichen und Kreuzungen. Flachrille-Flachrile
(2} Leitweite Uber die Radlenkerrille messen Tabelle E  [yweichen, Flachrle-Tiefrille




